Vazené clenky, vaieni ¢lenové Zastupitelstva mésta Ostravy,

na zasedani dne 20. 6. 2018 budete projedndvat materidl M-39 nazvany Prohldseni projektu
,Ekologizace verejné dopravy v Ostravé — Porubé” za zdleZitost zvldstniho vyznamu. Jsme si védomi
toho, Ze pro mnohé zVas je toto téma velice dlleZité, protoZe pripadné schvaleni vystavby
tramvajové trati na 7. a 8. obvod Poruby by znamenalo na jedné strané investici cca 1 mld. K¢, ale na
strané druhé nevratny velky zasah do Zivota a Zivotniho prostredi jiz urbanizovaného Uzemi a jeho
obcanll. Abychom Vam Vase rozhodovani usnadnili, pfedklddame Vam stru¢ny souhrn relevantnich
Uudajd a informaci. Veskeré dostupné informace o projektu naleznete na webu
www.porubskavyzva.cz.

Hlavni dvody pro stavbu, uvddéné investorem:

1. Bezprestupovost

2. Prepravni kapacita

3. Hustota silni¢ni dopravy
4. Ekologizace dopravy

ad 1) Bezprestupovost — toho se da dosahnout jiz nyni prodlouzenim nékterych linek az k magistratu;
autobusy na CNG nebo elekrobusy mohou bez problém( zajizdét az napf. pod Bazaly, jak tomu bylo
kdysi linkou ¢. 49.

Z dokumentu Statutarniho mésta Ostrava ,Integrovany plan mobility Ostrava“ — c¢ast , Plan-
udrzitelné-mobility-Ostrava-lI-cast-Analyticka“ - Pfiloha ¢. 14-Priizkum hromadné dopravy
(http.//mobilita-ostrava.cz/ukonceni-analyticke-casti-dokumentace-inteqrovaneho-planu-mobility-
ostrava/) vyplyva, Zze dnes pfi jizdé ze 7. a 8. st. obvodu Poruby a Pustkovce prestupuje ve Svinové
z autobusu na tramvaj méné nezZ jedna tretina cestujicich, zatimco po zavedeni tramvaje by musely
prestupovat z tramvaje na autobus vice nez dvé tretiny cestujicich, protoze jedou do mist, kam je
nedoveze tramvaj, ale pouze autobus. | autofi projektu s tim pocitaji, a tak autobusova linka ¢. 49
nebude zrusena zcela, ale bude ponechdna v Useku Svinov — Pfivoz — Michdlkovice, aby odvezla
cestujici, ktefi po pfijezdu novou tramvaji z ni ve Svinové vystoupi. Takie nejméné dvé tretiny
cestujich linky €. 49, ktefi dnes touto linkou Svinovem projizdéji, budou uméle nuceny z Poruby dojet
do Svinova novou tramvaji, a tam pFestoupit na zkdcenou linku €. 49, aby se dostali do cile své cesty.

ad 2) Pfepravni kapacita — spolecenska poptdvka po hromadné dopravé se za 30 let vyrazné zménila.
liz se neprepravuiji ,sidlisté” na 6. hodinu ranni do dold, huti a koksoven a po 14. hodiné zase zpatky.
Zménou struktury zaméstndani a prace vznikla jina potfeba osobni prepravy. Mnoho lidi podnika (a
potiebuje denné osobni auto jako svoji ,kancelar”), jini maji sluzebni vozidla a jezdi z domova
k zdkaznikm, apod. Tyto lidi neoslovi zadné tramvaje ani ekologické vozy, protoze jim pfi jejich
¢innosti nemohou pomoci (napf. zdravotni sluzbé, kterd jezdi domi k pacientim na prevazy,
osetreni, peCovatelské sluzbé, drobnym femesinikim, dorucovatelim zbozi a zasilek, apod.). Stadi se
podivat u pokladen v Globusu do nakupnich kosiki a hned je jasné, Ze si tam zakaznici v naprosté
vétsiné kupuji tolik zboZi, ze ho v rukou do tramvaje a od tramvaje dom nemohou odnést.

Dle vyzkumu, a také osobnich zkuSenosti, jezdi stdvajici autobusy na 8. obvod v dopravni Spicce
vytizeny max. na 60% (360 cestujicich na 600 mist). Pokud se linka ¢. 49 (ve Spicce 6 spoju za
hodinu) nahradi dvéma linkami tramvaji o kapacité 180 mist po 6 spojich za hodinu, bude
vytiZzenost ve Spicce pouhych cca 16%.

To, Ze v poslednich 2 letech ptibylo cestujicich v MHD, neznamend, Ze lidé misto aut zacali pouZivat
MHD. Jedna se prevazné o lidi z kategorie nizkopfijmovych, ktefi dfive nepouzivali ani auta ani MHD,
ale nyni maji k cestovani jeden z téchto dlivod:

- je to zadarmo - snizeni véku bezplatné cestujicich (ze 70 let na 65)
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- zvyseni zaméstnanosti (po krizi opét zacinaji pracovat i socialné slabsi skupiny obyvatelstva, které si
vlastni vozidla k denni cesté do zaméstndani zatim nemohou dovolit)

Ad 3) Hustota silni¢ni dopravy - nevyresi se vybudovanim tramvaje ke Globusu, ale dokoncenim
nékolik let nefeSené prodlouzené Rudné a Severnim spojem. Je tfeba se ptat odpovédnych lidi ve
vedeni mésta, kraje a RSD, pro¢ nejsou schopni se domluvit a dofesit tyto dvé stavby.

Rast Zivotni Urovné, zména struktury zaméstnani, to vSe ssebou nese i narlist po¢tu osobnich
motorovych vozidel a na tom tramvaj nic nezméni.

Ad 4) ekologizace dopravy — cilem této stavby ma byt udajné ,ekologizace dopravy“, tzn. nahrada

cca 300 autobusovych spojii MHD denné tramvajemi, a tim Uspora 1.450 km ,,autobusokilometrd®.
Ovsem ke zlepSeni kvality ovzdusi to nepovede. Je pravdou, Ze tramvaje neprodukuji Zadné emise.
Sice ubude 300 autobusll denné, avsak zlistane pres 10 000 dalsich silni¢nich vozidel, kterd budou
donucena zménit rezim jizdy tak, Ze budou produkovat vice vyfukovych plyn(i nez dnes. A pfi jejich
poctu i malé zvyseni pripadajici na 1 automobil (3 %) postacuje k tomu, Ze emisi Skodlivin bude
v souctu vice neZ dnes. TakZe ve skutecnosti disledkem zavedeni tramvaje bude vyrazné zvyseni
zatiZeni Zivotniho prostfedi prachem, benzenem, benzo(a)pyrenem, oxidem uhelnatym, oxidy dusiku
ze silniéniho provozu. Po zruseni 3 kruhovych objezd( a zavedeni semaford na 5 kfiZovatkach se na
ul. 17 listopadu snizi plynulost silni¢ni dopravy - auta budou v kolonach postavat na ktizovatkach,
pred nimi brzdit a potom se zase rozjizdét, a tim produkovat vice vyfukovych plyni s vétsim obsahem
Skodlivin neZ dnes. Z Rozptylové studie ¢. E/4958/2017 z prosince 2017, kterou vypracovaly
Technické sluzby ochrany ovzdusi Ostrava spol. s r.o. a kterd je soucasti dokumentace, vyplyva, Ze na
ul. 17. listopadu (od Slovanu aZ po Pribéznou) dojde po zavedeni tramvaje k nartistu produkce
vsech skodlivin z vyfukovych plynl o vice nez 50 %. To samoziejmé musi vést k narlstu koncentrace
Skodlivin v ovzdusi v objektech podél této ulice (nap¥. $kola J. Valéika — priimérna roéni koncentrace
benzenu pochazejiciho z dopravy stoupne o vice nez 6%). Odstranénim vzrostlych stromd kolem
dotéenych ulic zmizi uéinné pohlcovace prachu, které zaroven tlumi hluk. Toto by nemuselo nastat,
kdyby se nechalo vse jako dnes, jen by doslo k ndhradé autobust elektrobusy.

Dalsi davody, pro¢ ne tramvajovou trat:

e stavba je nasilné umistovana do urbanisticky hotového Uzemi, ve kterém pro ni nebyla
vyClenéna 7adnd Uzemni rezerva,

e zavér Odborného posudku Na vylouceni rezervy pro vedeni tramvajové trati v trase 17.
listopadu v dseku ul. Opavskd - PriibéZnd, ktery v roce 2008 vypracovala doc. Mahdalova
z VSB-TU Fakulty stavebni: Vybudovdni pldnované tramvajové trati tak, jak je navriena
v Uzemnim pldnu (r. 2008) nepfinese vyznamnd pozitiva pro dopravni situaci obsluhované
oblasti, ale bude mit spiSe negativni dusledky ve zvyseni hluku v uzemi, v nespokojenosti
obyvatel této lokality v disledku nutnych prestupu. Efektivita vioZenych investic i ekonomika
budouciho provozu se jevi jako diskutabilni. ProdlouZzenim trasy na Opavskou by se vsak
casovd dostupnost ve srovndni se stdvajici autobusovou dopravou zietelné zhorsila.

PFipadnou realizaci stavby dojde v celé planované trase mj.:

e ke zhorSeni dopravy v celé oblasti z dlvodu umisténi samostatného tramvajového pruhu se
zelenymi pdsy podél — mimo kfizovatky bude mozné odboceni pouze vpravo, coZ s sebou
pfinese zvySeni prujezdnosti nyni dopravné klidnymi ¢astmi obvodl

ok nemoznosti predjizdéni a objizdéni napt. porouchanych vozidel ziZzenim komunikace na
jeden jizdni pruh o Sifce 3,75 m

e zrusenim kruhovych objezdd a vybudovanim 5 svételnych kfizovatek dojde ke zpomaleni
silnicni dopravy a kvlli preferenci tramvaji dojde knarlstu exhalaci zcéekajicich a
rozjizdéjicich se automobil

Stranka2z4



e k zamezeni provétravani celého dopravniho Useku podél znacné neestetické navriené
protihlukové stény délky cca 220 m a vysky 2, 2 m (tzn. souvisld prekdzka provétravani o
plose vice jak 480 m” od kostela po zastavku u prodejny LIDL) zvla$té v obdobi zhorsenych
rozptylovych podminek, coz zhorsi kvalitu ovzdusi v dobé smogu i ve Skole J. Valcika

e ke ztizeni zasaht 1ZS (hasici, zachranka) - jeden jizdni pruh o Sifce 3,75 m neumozni predjet
napf. pomalu jedouci traktor svelkoobjemovym privésem (napf. se senem). Na zeleny
tramvajovy pdas budou moci hasici vjet jen velmi pomalou jizdou pres obrubnik. V praxi to
povede ke zbytecnému opozdovani jejich pfijezdu na misto zdsahu s nasledky na zdravi a
obcas i na Zivoté téch, ktefi ¢ekaji na jejich pomoc

e knevratnému zaboru a likvidaci pady rozsifenim stavajici komunikace o cca 11- 17 m;
vykacenim vzrostlych strom( dojde k nevratnému zasahu do verejné zelené — pokaceni cca
800 ks strom (stari cca 50 let), které maji byt nahrazeny pouze 306 ks

e pfi vlastni stavbé hrozi nebezpedi, Ze mlzZe dojit k vyznamnému zasahu do vodniho rezimu
spodnich a podzemnich vod 8. st. obvodu a k jeho pfipadnému vysuseni — tzv. saturacnimi
drendzemi (viz Geotechnicky prizkum z roku 2004, vypracovany spoleénosti UNIGEO a.s.), se
vsemi myslitelnymi nasledky na celé Uzemi a stavebni objekty v ném

e zrozptylové studie vyplyva, Ze po realizaci stavby by doslo ke zhorSeni imisni zatéze tj. ke
zvyseni znecisténi ovzdusi sledovanymi Skodlivinami (prach PM10 i PM2,5, NO2, CO, benzenu
i benzo(a)pyrenu) jak ve varianté se Severnim spojem, tak i bez néj. Pro usek na ul. 17.
listopadu jde jednoznacné o opatieni protiekologické, které prinese podél této ulice ovzdusi
vice zamorené Skodlivinami z dopravy

e ke kolizi s projektem , 1zolacni zelen”, ktery byl financovan z externich zdroju (EU)

e omezenim vnitroporubské autobusové dopravy dojde je zhorSeni dopravni obsluznosti 4.
stavebniho obvodu

e k prodlouZeni dopravnich ¢asi jizdou tramvaji (dnes do centra linkou ¢. 49 od Duhy na Sad B.
Némcové za 21 minut, tramvaji za 35 minut)

e pripadnou realizaci této stavby dojde k poruseni bodu C. Souhlasného stanoviska Krajského
uradu k navrhu koncepce Strategického planu rozvoje statutdarniho mésta Ostravy 2017 —
2023, a to, Ze: ,,P¥i realizaci Strategického planu rozvoje statutarniho mésta Ostravy 2017 -
2023 pfi rozvoji dopravni infrastruktury preferovat ekologicky SetrnéjSi druh dopravy“,
protoze nepochybné ekologicky Setrnéjsi je zavedeni elektrobusl, které jsou stejné
bezemisni jako tramvaje, ale nevyzaduji Zadny protiekologicky zasah jako je kaceni strom,
zabor zelené, dlouhodobou stavebni cinnost v Uzemi a zvySené emise vyfukovych plyn(
z automobild.

Odbornou oponenturu pfipravil Ing. Jifi Kalvach — viz pfiloha.

Vse je potieba vidét také v SirSich souvislostech. Na jedné strané chce Poruba vybudovat fantastické
Duhové namésti v ndkladu cca 85 — 100 mil. K¢ a na strané druhé v jeho tésné blizkosti od skoly J.
Valc¢ika po kostel bude stat cca 220 m dlouhd a 2,2 m vysoka protihlukova zed, maijici daleko
k estetice a majici silné znehodnocujici dojem z krdsného namésti.

Stejného efektu, tj. ekologizace dopravy, se da docilit jiz nyni s mnohem mensimi naklady, a to
nahradou autobusi elektrobusy. Tim by se dosahlo stejného efektu, tj. , ekologizace” bez nutnosti
za velké penize likvidovat Zivotni prostfedi v Porubé a Pustkovci, bez nutnosti mit po tfi roky
rozkopanou ulici 17. Listopadu a PrlibéZznou se vsim ztoho vyplyvajicim hlukem, prachem a
exhalacemi ze stavebnich stroji a vSemi dopravnimi uzavirkami apod.

V projektu (kromé rozptylové studie) neni zminka o Severnim spoji, ktery bude vybudovan mozna i
drive neZ tramvajova trat. Jeho vybudovanim vznikne pro silniéni dopravu rychlé pfimé spojeni 7. a 8.
st. obvodu s centrem (mnohem rychlejsi nez dnes pres Svinov a kfiZovatku u vodarny). Pokud DPO
nebude chtit pfijit o cestujici, bude muset zavést autobusovou/elektrobusovou linku ze 7. a 8. st.
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obvodu po Severnim spoji do Pfivozu, a do 10 minut tam bude mozZné dojet autobusem. Okruzni jizdu
tramvaji z 8. obvodu do Sadu BoZzeny Némcové by potom absolvoval pouze milovnik kolejovych
vozidel.

Predkladatelé ve svém materidlu asi nedopatfenim zapomnéli uvést, Ze:

e Pro investici nebyl zpracovan investicni zamér, jak ma byt dle smérnice mésta Ostravy C.
1/2005 o investiénim zaméru pro akce, které maji byt zafazeny do investi¢éniho rozpoctu
mésta Ostravy. ~

e VprUbéhu zpracovani dokumentace dodavatelem doslo ke zméné vybrané trasy a misto
trasy po ul. B. Nikodema — Duha — Opavska — se zpracovava trasa Slovan — Duha — Opavska

o UOHS Zetfi moiné poruseni zakona o zadavani vefejnych zakdzek ze strany mésta (pravé
z dlivodu zmény tras a prodlouzeni lhlt vyhotoveni PD)

e Obvodnim zastupitelstviim nebyla poskytnuta celd projektovd dokumentace pro DUR, ale
pouze 6 vykresl a souhrnna textova zprava a studie EIA (vliv stavby na Zivotni prostredi)

e Na prezentacich pro zastupitelstva a obcany nebyla k dispozici DUR, ale pouze nékolik
barevnych vizualizaci a 2 min. video: novd tramvajovd trat z pohledu fidi¢e tramvaje — nebyla
z toho zietelnd kolizni mista a jejich reseni.

Vazené zastupitelky, vazeni zastupitelé, neni ndm lhostejné, kde a jak bydlime. Zijeme v jedné
z nejcistéjsich a nejklidnéjsich ¢asti Ostravy.

Obsluznost MHD je tu dostatec¢né zajistovana autobusy jezdicimi pfevazné na CNG (pofizenymi mj. i
z dotace EU). Prozatim je u nas jesté dost kvalitni zelené. Vice jak 4 tisice petentd se vyslovilo proti
vystavbé tramvajové trati, ktera dle naseho nazoru zadna pozitiva do Uzemi nepfinese. | my chceme
ekologizaci dopravy, ale tato ekologizace musi mit smysl.

Vérime, ze pfi Vasem rozhodovani Vam tento kratky souhrn informaci, které jsme cerpali ze vSech
nam dostupnych verejnych zdroja k problematice tramvajové trati od Slovanu na Opavskou, pomfze
se spravné rozhodnout. Papir miZeme zahodit, ale pokacené stromy uz nikdo neslepi a nevrati na

jejich plvodni misto a jednou poloZzené koleje a zabetonovanou pldu uz bude obtizné navratit
v plvodni stav.

Dékujeme.

V Ostravé-Porubé, 19. ¢ervna 2018

Za peticni vybor

Markéta VyslouzZilova
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